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GG Taurus

Schweizer Prazision

Statt sich an offenbar in Granit gemeisselten Gesetzen und
Verordnungen aufzureiben, konstruierte Walter Griiter den Taurus,
massgeschneidert nach den bestehenden Vorschriften.

Text: Rolf Liithi
Bilder: Liithi, Walter Griiter

Fahren darf man den GG Taurus mit dem
Auto- oder dem Motorradfahrausweis.

«Vielleicht ist es trotz allem besser son,
denke ich, als ich mich bemiihe, unter
engagiertem fahrerischem Einsatz Wal-
ter Griiter zu folgen. Er fahrt mit dem
GG Quadster voran auf seinen Heim-
strecken in der Nahe von Ballwil LU, ich
pfeile hinterher auf dem GG Taurus. Der
Himmel ist blau, die Wiesen sind griin,
die Welt ist schan.

Vorher hatte Griiter erklart, warum er
auf die Idee kam, aus dem Quadster
durch Amputation eines Hinterrades
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den Taurus zu bauen. Fir Quads gibt es
in der Schweiz, in der EU und weltweit
Vorschriften, die Leistung oder Héchst
geschwindigkeit beschranken. In der
Schweiz wie auch in der EU sind Quads
auf 15 kW limitiert. Ausnahmeregelun-
gen gibt es in England und Deutsch-
land. Bei unserem nérdlichen Nachbarn
wurde nach eingehender Priifung und
Fahrtests durch das KBA (Kraftfahrt
Bundesamt) fiir den GG Quadster des
Schweizer Herstellers extra die Fahr-

zeugkategorie «wierrddriges Motorrady
geschaffen, ohne Leistungs- oder Ce-
schwindigkeitsbeschrankung.  Damit
verfiigt der Quadster-Pilot iiber alle 175
PS des Vierzylinders aus der BMW
K 1300. Die vierradrigen Fahrzeuge des
Konstrukteurs und Tiiftlers Griiter sind
konsequent fiir den Strasseneinsatz
ausgelegt und dieser Motorleistung ge-
wachsen.

Doch das interessierte hierzulande die
Beamten des Bundesamtes fiir Strassen

(Astra) nicht. «Vielleicht bin ich naiv,
oder ich habe einen Dickschadelw, sagt
Griiter. wJedenfalls dachte ich, wenn ich
ein iiberzeugendes Fahrzeug baue, kén-
ne ich eine Gesetzesanderung herbei-
fihren. Heute weiss ich: Es ist einfa-
cher, ein gutes Produkt zu bauen, als
ein Cesetz zu andern. Das dauert acht
bis zehn Jahre und braucht Engage-
ment auf politischer Ebene.» Trotz wie-
derholter Einladungen hat sich nie-
mand vom Astra die Milhe genommen,



einen GG Quadster auch nur anzuse-
hen, geschweige denn damit zu fahren.
Es wurde aufgrund der langst bekann-
ten Paragraphen vom Schrei
entschieden, dass es nicht méglich ist.
Aber eben, vielleicht ist es ganz gut so.
Wenn ich mir vorstelle, Griiter wiirde
ganz normal zlgig mit dem Quadster
und solch einem AstraSicherheits-
apostel auf dem Soziusplatz durch die
Kurven wedeln ...

Die Sesselfurzer umkurvt
«Kampfen ist gut, doch es gibt Grenzen,
die gesetzt sind. Wenn du dagegen an-
kédmpfst, machst du dich kaputts, sagt
Griiter abgeklart - und umkurvte die
Paragrafen mit Schweizer Prazision, in-
dem er dem Quadster einfach ein Rad
abschraubte und ihn Taurus nannte. Fiir
dreirddrige Leichtfahrzeuge (in diese
Kategorie fallt der Taurus) gibt es zwar
eine Gewichtslimite - in der Schweiz
wie in der EU 550 kg -, aber keine Leis-
tungs- und Geschwindigkeitsbeschran
kungen.
Verbaut wird im Taurus der Motor der
BMW K 13005 (175 PS, 140 Nm). Dazu
miissen in Ballwil keine Neumaschinen
geschlachtet werden. Als Fahrzeugher
steller wird Griiter von BMW mit Motor-
radmotoren beliefert, samt deren Peri-
pherie wie Benzinpumpe, Kabelbaum,
Instrumenten und Motorsteue-

rung sowie deren Sensoren. Den Rest
fertigt GG im eigenen Betrieb. ist
maglich, weil GG auch eine Maschinen-
bau-abteilung betreibt. In vier CNC-Be-
arbeitungszentren werden mit drei An-
gestellten im Auftrag Metallteile fir
die Industrie gefertigt. Auslastungs-
schwankungen werden mit dem eige-
nen Fahrzeugbau ausgeglichen. Das
dritte Standbein, eine Motorradwerk-
statt mit BMW-Markenvertretung, hat
Gruter per 1.4.2010 an Markus Kun-
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Walter Griiter am Lenker: Vielleicht
besser, dass seine Einladungen vom
Astra ignoriert wurden.
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Original-instrumente von BMW; mit dem roten Kippschalter wird der Riickwartsgang
aktiviert.

dert verkauft, der das Geschaft unter
dem Namen Moto-Center Seetal wei-
terflhrt.

Das Lieblingsmaterial von Walter
Griiter: gefrastes Aluminium

Als technische Besonderheiten gibt es
am GG Taurus einen pneumatisch ge-
schalteten  Riickwérts-
gang; das kompakte Re-
versiergetriebe versteckt
sich zwischen dem Seri-
en-Getriebeausgang und
der gefrasten Einarm-
schwinge. Ebenfalls
nicht alltaglich ist die
optionale Servolenkung,
welche mit einem Elekt
romotor die Lenkung, abhéngig von Ge-
schwindigkeit und Lenkwinkel, unter-
stitzt.

Serienmassig gibts eine Fertigungs-
qualitat, die im Grossserienbau nicht
maoglich ist und die ihren Preis hat. Pro-
duziert werden mit drei Fachleuten
fiinf Fahrzeuge pro Monat (GG Quads-
ter und GG Taurus); das sorgt fir die
notige Exklusivitat. «Wir wollen uns
nicht tiber den Preis definierenn, sagt
Griiter. «Ein Fahrzeug dieser Qualitat
ist zu einem tieferen Preis nicht mach-
bar. Der Gegenwert, das Verhaltnis
Preis zu Leistung, stimmt.» Fiinf Taurus
sind bereits ausgeliefert. Bei unserem
Besuch war die nachste Fiinferserie im
Bau - ohne Hektik, mit Schweizer Pré-
zision.
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FahrerFussraste, BeifahrerFussablage: Qualitit, die das Auge erfreut.

Einen Handhebel
fiir die Vorderrad-
bremsen gibt es

trotzdem, «fiir die
Motorradfahrem.

Der Stier kippt nicht um

Bei unserem Probegalopp iiberzeugte
der Taurus mit erfrischender Sportlich-
keit. Bei akzeptablem Restkomfort
klebt das Dreirad formlich am Boden.
Die Breitreifen scheinen am Asphalt
festgesaugt. Zu Beginn muss man sich
daran gewdhnen, den Lenker locker zu
halten, sonst fahrt man
keinen sauberen Strich,
Die Lenkung ist direkt
und folgt dem Blick des
Fahrers. In Kurven muss
man - wenig erquicken-
de Fahrerlebnisse mit
anderen Dreirddern im
Hinterkopf - erst mal
Vertrauen fassen. Nein,
der GG Taurus kippt nicht. Indem man
beschleunigt und gleichzeitig den Kur-
venradius enger macht, kann man den
Taurus dazu bringen, das kurveninnere
Vorderrad einige Zentimeter abzuhe-
ben. Das geschieht jedoch kontrollier-
bar und ohne Uberschlaggefahr, weil
die Neigung zur Kurvenaussenseite ge-
ring bleibt und weil gleichzeitig das
kurvenaussere Vorderrad leicht zu ra-
dieren beginnt. Fiir eine Rolle zur
Kurvenaussenseite musste man wohl
alle Selbsterhaltungstriebe ignorieren,
gefiihllos den Lenker rumreissen und
sein Gewicht gleichzeitig zur Kurven-
aussenseite verlagern.

Das Fahrgefiihl, das der Taurus vermit
telt, hat nichts zu tun mit Trikes, die auf

Skulpturen aus gefrastem Aluminium bilden Vorderradaufhangung und Bremse.

und auch Gelandequads fiihlen sich
ganz anders an. Am ehesten ist das
sportliche Dreirad mit dem GG Quadster
vergleichbar, was die volle Absicht des
Konstrukteurs war. Die Vorderpartie
stammt denn auch vom Quadster, mit
angepasster Geometrie und erganzt um
eine Vorrichtung, die Griiter als dynami-
schen Stabilisator bezeichnet. «lch woll-
te auf Geraden den Komfort der Einzel-

automobilen Komponenten basieren,  Walter Griiter und die néchste Fiinferserie Taurus im Rohbau.

radaufhangung und in Kurven die Stabi-
litat durch einen harten Stabilisator.s
Die Lésung: eine Stabilisatorstange,
welche die beiden Aufhangungen ver
bindet, aber nicht starr, sondern mit
einem beschrankten, einstellbaren Frei-
weg. Mit dem Bremspedal werden alle
drei Rader verzogert; einen Handhebel,
der auf die vorderen Bremsen wirkt, gibt
es trotzdem - «fiir die Motorradfahrem,
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TECHNISCHE DATEN
GG TAURUS
Antrleh

ec i'l.\Qd!lr]gEEllch mit
g. Endantrieb Kardan
Bohrung = Hub B0=64,3
Hubraum
Dri :
Verdichtungsverhaltnis

Leistup

Fahrwerk, Rader
Verbund aus Stahlrohr und gefra‘ten

gung rmt
minium, Federbeine mit
pfung. Hinten Alu-Ein-
Lentralfedﬁrbem Aus-
bar Federw regp

Reifen
Bremsen

Scheibenbremsen, vorne 270 mm, hin-
ten 284 mm, Vierkolbenzangen.

Abmessungen und Gewichte

56 000.- inkl. NK und
MWSt., zahlreiche Extras maglich.

Info

Critter + Gut, 6275 Ballwil
48 33 11

www.gg-tecllnik.ch

wie Criiter anmerkt. ABS oder andere
elektronische Fahrhilfen gibt es nicht -
flir ein unverwassertes Fahrgefihl.

Bei engen Platzverhaltnissen, etwa
beim Einparken, hat das Dreirad Vortei-
le: Wo man mit dem Vorderrad vorbei-
kurven konnte, da wird auch das Heck
vorbeiwischen. Mit einem Quad ist das
ja nicht unbedingt der Fall.

Im Kurven-Grenzbereich sind Dreirader
wegen der Gefahr eines blitzschnellen
Uberschlags gefiirchtet. «Da haben wir
in unzahligen Fahrversuchen ein Fahr
verhalten hinbekommen, das tiickenfrei
istn, sagt Griiter. «Richtig platziertes Zu-
satzgewicht ist dabei unerlasslich. Mehr
Gewicht auf der Vorderachse erhoht die
Kippsicherheit, vermindert jedoch die
Traktion am Antriebsrad und umge-
kehrt. Wir haben mit dem zweigeteilten
Tank hinter den Vorderradern und einer
Stahlplatte von 40 kg den optimalen
Kompromiss gefunden. Grundsatzlich
ist fiir mich beim GG Taurus die Fahr
sicherheit wichtiger als die Gewichts-
optimierung.» =
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