QUADS m GG-QUADSTER

Schneller Griiter

Ein Schweizer hat es geschafft, die strengen deutschen
Zulassungsvorschriften fiir Quads aufzuweichen. Das
verlangt nach etwas Besonderem: Der GG-Quadster ist
mit 167 PS als »Vierrddriges Kraftrad« zugelassen

amit kannste schon im
DStand einen Strafzettel

kriegen!« Der stau-
nende Motorradfahrer bringtes
auf den Punkt. Der GG-Quad-
ster ist kompromisslos auf
schnelles Fahren ausgerichtet.
Konsequent hat der Schweizer
Tiiftler Walter Griiter um den
potenten  Vierzylinder der
BMW K1200S ein Sport-Quad
der Extraklasse aufgebaut
— ohne Riicksicht auf Aufwand
und Kosten.

Schon die Radaufhéingungen
sind eine Augenweide. Die
doppelten Querlenker vorn und
hinten sind aus hochfestem
Aluminium gefrist und stiitzen
sich iiber individuell einstell-
bare Federbeine gegen den
Rahmen ab. Die Perfektion des
Gesamtkunstwerks setzt sichin
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winzigen Details wie den fili-
gran gefristen Kotfliigelhal-
tern und den gewichtsoptimier-
ten Motoraufhiingungen fort.

Mit schweizer Priizision ist
auch die Lenkung gearbeitet.
Die Achsschenkel, die Radauf-
nahmen, alles glidnzt in edel
gefristem Alu. Ein Vergleich
mit der Fertigung einer schwei-
zer Uhr dringt sich formlich
auf.

Der Wert einer solchen Uhr
steigt mit der Anzahl und dem
Schwierigkeitsgrad der »Kom-
plikationen«, den technischen
Finessen des Zeitmessers. Die
»Grande Complication« des
Quadster ist sicherlich das hin-
tere Differentialgetriebe: Wal-
ter Griiter friist das Gehéuse aus
einem massiven, 28 Kilo
schweren Alublock. Der darin

rotierende Ridersatz istebenso
eine Eigenproduktion wie der
im Differentialgehiduse inte-
grierte Riickwiirtsgang.

Das Ausgleichsgetriebe ist
dabei einer der Schliissel zur
Zulassung als vierrddriges
Kraftrad: Normale Quads
haben einen starren Durchtrieb
und kénnen somit nicht in die-
ser Kategorie typisiert werden.

Ein Vergleich mit der
Fertigung einer schwei-
zer Uhr drangt sich auf

Die Kraft des serienméfigen
BMW-Vierzylinders wird iiber
eine lange Kardanwelle zum

Ausgleichsgetriebe  geleitet
und {iber gerade laufende

Antriebswellen an die Réder
verteilt. Breite Gummis auf
eleganten Alu-Felgen im For-
mat 205/40-17 vorn und
245/35-17 hinten signalisieren
Kraft und Geschwindigkeit.

Zeit, den Quadster zu entern.
Dazu miissen die breiten, 80
Liter fassenden Gepickboxen
iiberstiegen werden. Ein wenig
Kletterei zwar, doch einen bes-
seren Platz fiirs Gepick gibt es
nicht: Je hoher die Zuladung,
umso besser fiir den Fahrzeug-
schwerpunkt, ergo die Stral3en-
lage.

Heiser grollend erwacht der
BMW-Motor zum
Leben. Alle Be-
dienungselemente
sind wie beim Mo-
torrad angeordnet.
Die Sitzposition
tiberzeugt mit lis-
siger Sportlichkeit: bequem,
ohne den Fahrer einzuengen.
Gang rein und Gas: Der Quad-
ster geht los wie ein Solomo-
torrad, schon der Sound evo-
ziert sportliche Gangart. Eine
akustische Aufforderung, der
man gerne folgt, denn der
Quadster liegt wie das sprich-
wortliche Brett auf der Strafie.
Wie eng die Kurve auch ist,
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