simtliche Lenkbefehle werden
unmittelbar in saubere Kurs-
korrekturen umgewandelt.

Die Grenzbereiche dieses
Fahrwerks auszuloten fallt
schwer, die Limits liegen sehr
hoch — hiher als bei jedem her-
kommlichen Sport-Quad. Bei
deren starrem Antrieb radieren
die Réder in Kurven gegenein-
ander, »verspannen sich, ver-
lieren kurz den Grip und grei-
fen wieder, was zu mehr oder
weniger ausgeprigter Unruhe
der Hinterhand in langen,
schnell gefahrenen Kurven
fiihrt. Dank Ausgleichsge-
triecbe hat der Quadster damit
nicht zu kimpfen. Gegner des
Differentials befiirchten zwar,
dass bei sehr schnellen Kurven
das innere Rad leicht wird und
haltlos durchdreht, aber in der
Praxis gerit man dullerst selten
in diese Fahrbereiche. Und fiir
den, der derart knackig um die
Ecken will, bietet Walter Grii-
ter ein weiteres Extra an: ein
selbstsperrendes Torsen-Dif-
ferenzial.

Die Abstimmung der Fede-
rung ist sportlich straff, das
Revier des GG-Quadster ist
gepflegter Asphalt. Auf miesen
Strecken mit deftigen Schlag-
l6chern kommen schon mal
Fahrwerksreaktionen an die
Lenkung durch, bleiben aber
stets beherrschbar,

Im Hochgeschwindigkeits-
bereich verhilt sich der Quads-
ter mustergiiltig; da ist es bes-
ser, den Tacho nicht aus dem
Auge zu lassen, sonst ist man
schnell im illegalen Bereich
unterwegs. Die sechs Ginge in
rascher Folge voll auszudre-
hen, hatetwas von einem Rake-
tenstart. Das Landstraffenlimit
ist unter vier Sekunden

anderthalb weitere

erreicht,
Sekunden geniigen zur Auto-
bahnrichtgeschwindigkeit.

Doch dann geht’s erst richtig
los. Ein GasstoB3 reicht zum
raschen Uberholen, volles Auf-
reifen bringt den Quadster
schnell zur Endgeschwindig-
keit. 220 km/h zeigt dann der
Tacho an. Bei absolut tadello-
sem Fahrverhalten.

Egal, wie schnell man unter-
wegs ist: Der GG-Quadster ver-
mittelt stets ein absolut sicheres
Fahrgefiihl, nicht zuletzt we-
gen des sehr guten Geradeaus-

Technische Daten
GG-Quadster

Motor
BMW-Vierzylinder-Reihenmotor,
wassergekiihlt, vier Ventile pro
Zylinder, dohc, Hub x Bohrung
53 x 79 mm, Hubraum 1157 cm?

P

ars . L
123 kW(167 PS) bei 10.250/min

ca.210kmbh
Gesamtlange/ Gesamtbreite
2250 mm/ 1400mm
[Federweg vorn und hinten

Fahrwerk

G-é't'éh'l}ohrrahmen mit Alu-Kom-
ponenten

laufs. Der bedingt zwar recht
hohe Lenkkriifte, die jedoch
vom Erbauer gewollt sind —
man soll am Lenker spiiren,
was an den Rédern passiert.

Ist Bremsen angesagt, reicht
meist ein Tritt aufs FuBpedal.
Das betitigt alle vier GG-
Bremszangen zugleich und
sorgt fiir vehemente Verzoge-
rung. Wird dazu noch der
rechte Handhebel gezogen,
beifit damit je eine zusiitzliche
Zange in die vorderen Schei-
ben. Brachial, aber immer gut
beherrschbar.

Beschleunigung 0-100 km/h

ca. 4 Sekunden

Bremsen
270-mm-Scheibenbremsen an allen
Ridern

Leergewicht/zul. Gesamtgewicht
310kg/ 480 kg

Tankinhalt

26 Liter

Preis:

ab 40.000 Euro

Kontakt:

Griiter + Gut Motorradtechnik GmbH
Hochdorfstrasse 9, 6275 Ballwil
Tel.: +4141 4483363

Fax: +41414483373

E-Mail: info@gg-technik.ch
www.gg-technik.ch

Filigran gefréste doppelte Quer-
lenker sorgen fiir beste Bodenhaf-
tung in jeder Situation (links).
Gewichtsoptimierte Aufhangungen
tragen den BMW-Vierzylinder (I. u.).
Das Styling des GG-Quadster ist
aggressiv, aber der Windschutz der
Verkleidung ist hoch, und auch die
seitlichen Staufacher laden zu lan-
geren Touren ein (unten).

Wer schnell fihrt, wird die
futuristische Verkleidung lie-
ben lernen. Der Winddruck
wird ohne nervige Verwirbe-

lungen sauber abgehalten.
Ideal fiir lange Strecken,

schlieBlich sind 26 Liter Sprit
an Bord. Die reichen fiir eine
ganze Weile und wollen — jetzt
wird ein anderes schweizer
Mechanik-Genie zitiert — »ge-
niisslich abgefackelt« werden.

Dirk Koster

0Ob enge Bergstralchen,
schnelle Landstrallen oder die
Autobahn: Mit dem GG-Quad-
ster macht das Kilometerfres-
sen so richtig SpaR. Die
StraBenlage ist {iber alle Zwei-
fel erhaben, die Fahrleistungen
sind schlichtweg iiberwilti-
gend. Dabei endet der SpaR mit
dem Quadster nicht beim Abzie-
hen des Ziindschliissels, auch
auf dem Parkplatz kann der
Vierling begeistern: beim
Betrachten der perfekten Ver-
arbeitung.

Qualitét und Fahrleistungen
relativieren am Endé auch den
Preis: 53.000 Schweizer Fran-
ken—40.000 Euro — kostet der
Quadster-SpaB, soviel wie
auch so manche schweizer
Uhr. Aber Hand aufs Herz: Wer
bietet mehr FahrspaBR?
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